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A reservoir to reserve fluid for a vehicle comprises a tank (1) and two brackets 
(2,4) integrated with the tank to install the tank in the vehicle. An attaching portion 
(29,49) is arranged with each of the brackets (2,4) to be fixed to the vehicle. A 
connecting portion (25,45) is arranged with each of the brackets (2,4) to connect 
the attaching portion (29,49) to the tank (1). One of the connecting portion (25,45) 
has a notch (3) that is deformed or fractured so that the tank (1) can be moved for 
the vehicle to absorb force that acts to the tank when the tank receives force larger 
than a predetermined value. The attaching portion (29,49) has plural rib portions 
(24,44) that is deformed or fractured so that the tank (1) can be moved for the 
vehicle to absorb force that acts to the tank when the tank receives a force larger 
than a predetermined value. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Befestigung eines Aggregats im Motorraum eines Fahrzeuges 

(57) Unter bestimmten Umstanden ist es notwendig, das 
Reservoir (3) einer Bremsanlage unmittelbar unter der 
Motorhaube eines Fahrzeugs anzuordnen. Unter dem Ge- 
sichtspunkt des Fuftgangerschutzes ist dies nicht unbe- 
dingt optimal, da bei einer Fahrzeug-Fuftganger-Kollision 
befm Aufschlag des Kopfes des Fuftgangers in dem Be- 
reich der Haube oberhalb des Reservoirs dann nicht tole- 
rierbare Kraftspitzen auftreten, wenn aufgrund des Auf- 
schlages die Haube das Reservoir kontaktiert. Dies kann 
zu erheblichen Verletzungen des Kopfes fuhren. Es wird 
daher vorgeschlagen, das Reservoir (3) uber nachgiebige 
Stutzen (6, 7) am Hauptbremszylinder (2) zu befestigen, 
wobei die Stutzen so ausgelegt sind, dass die auf den auf- 
schlagenden Korper wirkende Kraft unterhalb bestimmter 
Belastungswerte (HIC) bleibt. 
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Beschreibuns 



Die Erfindung beziehi sich auf die Befcsiigung eincs Ag- 
gregat s ini Motorraum eines Fahrzeuges unmittelbar unier 
einer iin Wesentlichen horizontal verlaufenden Motorhaube, 
wobci bci einem Korperaufprall auf die Haube, bei dcr diese 
in den Motorraum vcrschoben und/oder eingedriicki wird. 
cin Kontakl der Motorhaubc mil dem Aggregat nicht ver- 
nieidbar ist. 

In letzter Zeit werden vennehri Anstrcngungen unler- 
nommen, Fahrzeuge so zu gest alien, dass Verletzungen ei- 
nes FuBgangers, wenn dieser von dem Fahrzeug angefahren 
wird, moglichst gcring bleiben. Ein besonderes Augenmerk 
wurde auf die Kollision von Personenkraftwagen mil FuB- 
gangern gelegt, bei denen der FuBganger von der Front des 
Fahrzeuges im Beinbereich erfassi und infolgedessen mil 
dem Oberkorper und dem Kopf auf die Motorhaube schlaet. 
Besonders kritisch ist dabei der Kopfaufschlag. Schon bei 
leichten Unfallen konnen hier sehr ernsthafte Verletzungen 



to 
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richtung sind Annaherungssensoren und eine entsprechende 
Steuerelektronik vorzusehen. 

Die Erfindung beruht somil auf der Aufgabe, relativ hoch 
im Motorraum angeordnete Aggregate so zu befestigen, 
dass Verlelzungen eines FuBgangers in einer FuBganger- 
Fahrzeug-Kollision moglichst gering bleiben und fur eine 
hestimmtc vorgegebene Aufprallgeschwindigkeit die Bela- 
siungswerte gemessen nach dem Kopfverleizungskriterium 
(IIIC) unter einem vorgegebenen Grenzwerl bleiben. 

Dazu wird die folgende Vorgehensweise vorgeschlagen: 
In A ufprall richtung gesehen besteht ein Freiraum zwischen 
dem Aggregat und dem Aggregattrager, wobei zwischen 
dem Trager und dem Aggregat ein oder mehrere Stutzen 
vorgesehen sind, die das Aggregat in einer Einbauposition 
halten und bei einem Aufprall derart nachgeben, dass das 
Aggregat in den Freiraum verschoben wird und die Korper- 
belastung moglichst gering ist. 

Wie schon angedeutet trill dieses Problem auch bei einem 
Bremsflussigkeitsreservoir auf. Flier wird vorgeschlagen, es 



mil Langzeitwirkung auftreien. Diese Verletzungen konnen 20 enlfernt vom Hauptbremszylinder anzuordnen und Liber die 

minimien werden, wenn der Vorderbau des Fahrzeuges so schon genannten Stutzen mil dem Trager zu verbinden. Vor- 

gestaltet ist, dass die auftretenden Belastungen des Kopfes zugsweise konnen in diesem Fall die Trager als Metallble- 

unterhalb eines bestimmten Grenzwertes bleiben. Zur Zeit che mil Sollknickstellen oder Sollbruchstellen ausgebildet 

wird in der Fachwelt ein Grenzwert, das sogenannte IIIC werden, die zwischen dem Behalter und dem Ilauptbrems- 

(Ilcad Injury Criterion) benutzt, das Dauer der Einwirkung 25 zylinder angeordnet sind. 



und die Ver/ogerung wahrend des Wirkzeilraumes betrach- 
lei. 

Um eine sol che Vorgabe zu erfullen, sind schon die unler- 
schicdlichsten Vorschlage unterbreitet worden: 

Hin Vorschlag (u. a. DE 197 10 417 Al) zielt darauf ah, 
die Annaherung des Fahrzeuges an einen FuBganger zu regi- 
sineren und im Falle einer drohenden Kollision die Motor- 
haube an ihrer hintercn Kante leicht anzuheben, so dass dcr 
FuBganger auf eine schrag gesiellle Motorhaube aufschlagt. 



Da der Korper des FuBgangers in diesem Fall fruhzeitig ab- 35 fenlegungsschrill nicht. 



/war ist aus der Dli 42 21 770 Al ein Hremsfltissigkeils- 
behalter bekannt, der iiber elastisch vcrformbare Rohren mil 
dem Hauptbremszylinder verbunden ist. Die Nachgiebigkeil 
der Verbindungsrohre ermoglicht es, den Bremsfiussigkeits- 
30 behalter an Hauptbremszylinder mil unterschiedlichcn An- 
schlussabstanden zu montieren und auBerdcm die Hohe des 
Bchaltcrs uber dem Ilauplbreniszylinder zu variieren. Aus- 
ftihrungen, wie eine solche Anordnung im Ilinblick auf den 
FuBgangerschuty. ausgebildet werden kann, liefert diese Of- 



gclangen wird, ist die Aufschlaggeschwindigkeit und damit 
die auflreiende Belastung gering. 

Andere Vorschlage (DE 195 14 324 Al) zielen darauf ab, 
zwischen der Motorhaube einerseits und den unter der Mo- 
torhaubc liege nden Aggregate bzw. wcitcrcn Karosscrictci- 40 
len andererseits Dampfungselemente zu setzen, um das Be- 
lastungsniveau gering zu halten. In dieser Schrifl findet sich 
auch eine ausfuhrliche Darstellung der Definition des IIIC. 
Die dort vorgcstclltc MaBnahmc kann abcr nur dann crfolg- 
reich sein, wenn zwischen der Haube und den darunter lie- 45 
genden 'leilen geniigend Platz ist, um ein Dampfungsele- 
ment mil einem ausreichend groBen Verfonnungsweg unler- 
zubnngen. Ausgehend von diesem Vorschlag ware die For- 
derung aufzustellen, das zwischen der Motorhaube und den 
darunter liegenden Aggregaten bzw. weiieren Karosserictei- 50 
len ein moglichst groBer Freiraum zu verbleiben hat. Dies ist 
abcr nicht i miner zu erfullen, da auf Grund anderer Bedin- 
gungen einige Aggregate moglichst hoch im Motorraum an- 
geordnet werden miissen. Dabei kann es sich z. B. um einen 



Zur Verdeutlichung des Erfindungsgedankens wird im 
Folgenden anhand eines Ausfuhrungsbeispiels, dargeslellt 
in einer einzigen Figur, die Erfindung naher erlautert. Bei 
dem Ausftihrungsbeispiel handelt es sich um einen Haupt- 
bremszylinder mil einem darubcr angeordnet cn Reservoir. 

Die Figur zeigt den Bremsdruckgeber einer Bremsanlage 
bestehend aus einem pneumatischen B reins kra ft verstarker 1 
so wie einem Hauptbremszylinder 2. Oberhalb dieses Haupt- 
brcmszylindcrs ist cin Reservoir 3 angeordnet, das ubcr 
zwei Leitungen 4, 5 mil den beiden Kammern des Haupl- 
bremszylinders 2 verbunden ist. In der Ruhestellung des 
Haupibremszylinders 2 sind somil die Kammern mil dem 
Reservoir verbunden. Bei einer Betatigung schlieBen Ven- 
tile im Hauptbremszylinder, so dass in den an den Haupt- 
bremszylinder angeschlossenen Bremskreisen ein Druck 
aufgebaut werden kann. 

Wie man der Skizze entnehmen kann, ist das Reservoir 3 
relaliv hoch uber dem Hauptbremszylinder 2 angeordnet. 
Dies ist notwendig, wenn ein weiteres Aggregat im Brems- 



Sicherungskasten handeln, der moglichst im direkten Zu- 55 kreis. z. B. die ABS-FIvdraulik-Einheit, ebenfalls hoher als 
grill sein soil, oder um Reservoire fur Betriebsmitiel, die der Hauptbremszylinder im Fahrzeug angeordnet ist. Das 
ebenfalls zum Nachfiillen leicht zu erreichen sein miissen. Reservoir muss, damit es seine Funktion erfullen kann, 
Fur ein Bremsflussigkeitsreservoir trill auBerdem die Be- oberhalb des hochsten Punktes der Bremskreise liegen. Da- 
ding ung hinzu, dass es oberhalb des gesamten Leitungssy- riurch kann die Situation eintreten, dass das Reservoir nur 
stems der Bremsanlage liegen muss. Wenn z. B. die ABS- 60 knapp unterhalb der Motorhaube, die in dieser Ficur nicht 
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Hydraulik-Einrichlung des Bremssystems aus wartungs- 
tecnnischen Griinden relativ hoch angeordnet ist, ergibt sich 
als Folge, dass das Reservoir relativ knapp unterhalb der 
Moiorhauhe zu liegen kommt, so class Dampfungseinrich- 
tungen gemaB der DE 195 K 324 Al nicht eingesetzt wer- 
den konnen. Zwar wiirde ein Aufstellen der Haube gemaB 
der DE 197 10 417 A2 Abhilfe schalTen. Dies ist aber nur 
relaliv aufwendig zu gewahrleisten: Neben der Aufstellein- 



dargestellt isl, zu liegen kommt. 

Um das Reservoir 3 im Motorraum zu hah en, sind zwei 
Stutzen vorgesehen, die in der Ausfuhrung als Blechstreifen 
6. 7 zwischen dem Reservoir und dem Haupinremszylinder 
65 ausgebildet sind. An ihren oberen Enden sind diese mil den 
Seitenwandcn des Reservoirs 3 verbunden. An ihrem unte- 
ren Endc besteht eine Verbindung mil einer Briicke 8 uber 
dem Hauptbremszylinder 2, deren Breite in etwa der Breite 
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des Reservoirs 3 entspricht, so dass sich die Blechstreifen 6, 
7 ini Wesen l lichen vertikal erslrecken. Da mil diese bci einer 
von oben auf das Reservoir 3 angreifenden Aufschlagkraft 
nachgeben konnen, sind beide Blechsireifen 6, 7 mil hori- 
zontal verlaufenden Sollknickstellen 9, 10. 11 versehen und S 
an diescn Sollknicksiellen schon leichi vorgekmckt, so dass 
sic sich bei einer Bclasiung zusammenfalten. Die Nachgie- 
bigkeii der Sollknickstellen wird durch die GroBe von Off- 
nungen 12 in den Blechen auf den Sollknicksiellen 9, 10, 11 
bestiniint. Die bciden Verbindungsleitungen 4, 5 sind naitir- 10 
Jieh claslisch ausgefuhrt, so dass sie bei einer Annahcrung 
des Reservoirs 3 an den Hauptbremszylinder ohne zu bre- 
chen nachgeben konnen. 

Die beiden Blechsireifen 6, 7 sind mindeslens so fest aus- 
gefuhrt, so dass die Position des Reservoirs im Motorraum 15 
hinreichend genau definiert ist und bei ublichcn betriebsbe- 
dingien Kraften kein Versatz auf trill. 

Die Nachgiebigkeit der Blechsireifen 6, 7 wird bestimmt 
durch die Einhallung des sogenannten Kopfvcrletzungskri- 
ten urns (HIC). Sie kann bestimmt werden durch die Zahl 20 
der Knicksiellen, die GroBe der Ofmungen, der Dicke der 
Blechsireifen sowie die Starke der Vorfaltung. 

Patent anspriiche 

25 

1. Befestigung eines Aggregate im Motorraum eines 
Fahrzeuges unmittclbar unter einer im Wesen t lichen 
horizontal verlaufenden Motorhaubc, wobei bei eincm 
Korperaufprall auf die Haube, bci der diese in den Mo- 
tor raum verschoben und/oder eingedriickt wird, ein 30 
Kontaki der Motorhaube mil dem Aggregat nicht ver- 
meidbar ist, da durch gekennzeichnet, dass in Auf- 
prallrichtung gesehen ein Freiraum zwischen dem Ag- 
g regal. (3) und de m Aggregat I rager (2) bestehl, wobei 
zwischen dem Trager (2) und dem Aggregat (3) ein 35 
oder mehrerc Slutzen (6, 7) vorgesehen sind, die das 
Aggregat (3) in einer Einbauposilion halien und bei ei- 
nem Aufprall derari nachgeben, dass das Aggregat (3) 
in den Freiraum verschoben wird und die Korperbc la- 
slung moglichst gcring isi. 40 

2. Befestigung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sl utzen (6, 7) jeweils eine oder meh- 
rere Sollknickstellen oder Sollbruchstellen (9, 10, 11) 
aufweiscn. 

3. Befestigung nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 45 
zeichnet, dass die Slutzen aus Blechsireifen (6, 7) ge- 
bildet sind. 

4. Befestigung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei dem 
Aggregat um ein Reservoir (3) fur Betriebsflussigkei- 50 
len handeil. 

5. Befestigung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Reservoir (3) zur Aufnahme von 
Bremsflussigkeiten bestimmt ist und dass der Aggre- 
galtragcr der Hauptbremszylinder (2) des Kraft fahr- 55 
zeuees ist. 

6. Befestigung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Reservoir (3) einen rechteckigen 
Querschniu aufweist. dass sich ein Seitenwandpaar 
parallel zur Langsachse des Hauptbremszylinders (2) 60 
ersireckt und dass die Blechsireifen (6, 7) an diesen 
Wanden befestigt sind. 

7. Befestigung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sich am Hauptbremszylinder (2) minde- 
slens ein Bruckenelement (H) hefindei, an dem die un- 65 



leren Enden der Blechstreifen (6, 7) befestigt sind. 
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